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Ancora su treni e autostrade

LA PAROLA
ALL’ASSESSORE
REGIONALE

Alberto Magnolfi assessore al trasporti della Regione
Toscana rts%:mde alle domande di gr7 su treni e viabilita

a cura di Franco Petrucci

a regione non condivide le

te del Ministero che pena-
lizzano fortemente la Maremma.
Assicurato I'impegno a controbat-
tere le proposte dell’ente FF. SS.,
inaccettabili perche annullano i ri-
sultati ottenuti dalle istituzioni re-
gionali e locali. Nasce un proble-
ma di indirizzo generale dell’ente
statale che sottovaluta I'importan-
za di stazioni e relazioni territoria-
1i ritenute, a torto, minori. Sulla
diretirice tirrenica dovranno cam-
minare di pari passo gli interventi
per la viabilita stradale e I'ammo-
dernamento delle infrastrutture
ferroviarie,

Nella nostra stazione ferroviaria
sono state soppresse le fermate di
alcuni treni veloci. Cosa ne pensa-
te?

Con I'orario del maggio 1989 I'Ente
F.S. ha attivato un servizio cadenzato
sulla linea tirrenica, trasformando i tre-
ni rapidi ed alcuni espressi in INTERCI-
TY e sopprimendo numerose fermate,

fra cui Grosseto. Non condivido questa
scelta, perché la fermata di Grosseto
serve I'intero comprensorio della Ma-
remma, che ha una rilevante importan-
2za economica; tanto pitl che questa sta-
zione dista oltre 150 km sia da Roma
che da Livomo e la Tirrenica & una k-
nea principale, ma non "ad alta veloci-
fan,

L'intervento della Regione e della Pro-
vincia consenti I'anno scorso di recupe-
rare due coppie di fermate. Inoltre fu
accolta finalmente la richiesta della Re-
gione di istituire una nuova coppia di
rapidi (classificata INTERCITY CAR-
DUCCI) fra La Spezia e Roma, con fer-
mate a Grosseto e Campiglia, che con-
sente ora di arrivare nella capitale alle
9.20 e di ripartire la sera alle 19.50.
Con il nuovo orario 1990-1991, in vi-
gore dal 27 maggio prossimo, gii IN-
TERCITY 603 e 612 (GENOVA
SPRINT) saranno instradati da Pisa via
Firenze ed effettuati con ETR 450
(PENDOLINO), per rendere piii veloci
i collegamenti fra la Liguria e Roma.
Cid avrebbe dovuto comportare I'istitu-
zione di una coppia di treni ordinari ve-
loci a servizio della fascia Tirrenica a
sud di Pisa, tanto piil che vi & attual-
mente una carenza di servizi ferroviari

in questa zona, particolarmente la mat-
tina. In questa fase siamo impegnati a
raccogliere i pareri e gli orientamenti
degli Enti Locali e delle forze economi-
che e sociali. Sono previsti incontri spe-
cifici anche per la realta grossetana; su
questa base ci apprestiamo a presenta-
re delle motivate controdeduzioni alle
proposte dell'ente F.S., che sono inac-
cettabili anche perché annullano i mo-
desti risultati che, con uno sforzo con-
giunto, le istituzioni regionali e locali
erano riuscite ad ottenere.

Cosa avete fatto o intendete fare
per evitare ulteriori declassamenti
della stazione ferroviaria di Gros-
seto?

Da molti anni la Regione ha operato
concretamente sia nel settore degli ora-
ri che in quello dei progetti infrastruttu-
rali, per il potenziamento e lo sviluppo
dei servizi ferroviari che interessano la
provincia di Grosseto. Fra le iniziative
pitl recenti, ricordo la riattivazione del
collegamento diretto Firenze - Siena -
Grosseto e I'istituzione di tre coppie di
servizi diretti su questa relazione, di cui
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¢ stata recentemente proposta una ve-
locizzazione che consentirebbe di ridur-
re subito i tempi di percorrenza tra Fi-
renze e Grosseto a due ore e mezzo
(ed in futuro a circa due ore). Purtrop-
Ppo queste esigenze, essenziali anche
per una ristrutturazione dei servizi su
strada, non trovano sufficiente com-
prg:gione nell'attuale dirigenza dell'En-
te F.5.

In realta siamo di fronte ad un proble-
ma di indirizzo generale nella politica
dell'Ente F.S. che trascura o comun-
que sottovaluta I'importanza di stazioni
e di relazioni spesso a torto ritenute mi-
nori. Si sostiene in questi casi che non
esisterebbe una domanda sufficiente a
giustificare un servizio; ma & anche ve-
ro che una domanda non pud svilup-
parsi se il servizio offerto & completa-
mente inadeguato.

Sli discute molto dell'autostrada:
perché non c’é altrettanta attenzio-
ne verso una politica ferroviaria
che rafforzi il trasporto su rotaia
nella dorsale tirrenica?

La Toscana lamenta un deficit comples-
sivo nel settore delle grandi infrastruttu-
re, sia stradali che ferroviarie. Natural-
mente questo si colloca all'interno di

un fenomeno nazionale che & segnato
dal forte squilibrio a favore del mezzo
privato a causa di decenni di trascura-
tezze e di smantellamento del servizio
ferroviario. Ritengo quindi che si deb-
ba operare in una logica di graduale
riequilibrio che dia, anche in Italia, al
mezzo ferroviario un ruolo pitl vicino a
quello svolto negli altri paesi avanzati
d'Europa. Bisogna perd avere il corag-
gio di riconoscere che questa & una
prospettiva destinata a maturare nel
corso di qualche decennio e non si
pud, pertanto, rinunciare all'adegua-
mento delle infrastrutture viarie, pena
una paralisi definitiva nel nostro siste-
ma della mobilitd. Questo vale anche
per la direttrice tirrenica, dove occorre
mandare avanti di pari passo gli inter-
venti di miglioramento e completamen-
to della grande viabilita ordinaria e au-
tostradale. Al tempo stesso occorre pro-
muovere massicci interventi per il mi-
glioramento tecnologico delle infrastrut-
ture della linea tirrenica - pontremole-
se, che deve essere rivalutata come un
corridoio ferroviario fondamentale nel-
le maglie delle relazioni essenziali euro-

pee.
Devo dire perd che, sia pure con ritardi
ed incertezze, questi obiettivi risultano
confermati, come ha assicurato recente-
mente il Ministro dei Trasporti e come
ha richiesto il Parlamento, attraverso il
recupero di importanti finanziamenti a
favore della direttrice tirrenica in gene-
rale e della Pontremolese in particolare.

Da parte di molti interlocutori lo-
cali sl tende ad attribuire una re-
sponsabilita, nella soppressione
del treni nella stazione di Grosse-
to, anche alla Regione Toscana
che verrebbe preventivamente con-
sultata dalla dirigenza delle FF.SS.
La Regione ha ricevuto non pit di 10-
15 giomi fa I'ipotesi di nuovo orario
gia completamente stilato e definito dal-
le FF.SS. 1l parere che viene chiesto al-
la Regione & un parere successivo alla
formulazione delle ipotesi d'orario; tra
I'altro con un termine temporale strettis-
simo che d obbliga a vere e proprie
per prendere conoscenza del-
le proposte, svolgere le necessarie con-
sultazioni e definire le nostre controde-
duzioni. In passato questo impegno del-
la Regione ha dato qualche buon risul-
tato, anche per la situazione di Grosse-
to, contribuendo a correggere posizioni
restrittive e talora assurde presenti nelle
proposte dell'Ente F.S. Mi auguro che
lo stesso avvenga anche quest’anno,
come la logica e il buon senso impor-
rebbero.
Sottolineo che non ¢’é soltanto un caso
Grosseto imputabile ad una sottovalu-
tazione della Regione Toscana, ma c'@
un contenzioso aperto nei quattro an-
goli della regione in conseguenza di li-
nee e di orientamenti sbagliati ed inac-
cettabili da parte dell'ente F.S.

Su "treni e autostrade"
avevamo rivolto le nostre
domande anche all’
Assessore provinclale al

tm?;orﬂ e al presidente
della Camera di
Commercio.

Abbiamo ricevuto solo la
risposta del dr. Achille
Giusti, Presidente della
CCIA di Grosseto e
consigliere comunale,
che pubblichiamo qui di
seguito.

Una linea
veloce
Roma-Milano.

1. Si tratta di una decisione che pe-
nalizza ulteriormen-te la nostra pro-
vincia, ove si registra, tra I'altro,
una notevole insufficienza di colle-
gamenti anche viari, elementi che
ostacolano, ovviamente, lo svilup-
po socio-economico. Dico ovvia-
mente perché ho presente le risul-
tanze della recente conferenza sul-
I'economia provinciale, che hanno
individuato e rimarcato nel turismo
e nell’agricoltura i due settori trai-
nanti per il nostro sviluppo e sia il
turismo che I'agricoltura non si pos-
sono incrementare se non si assicu-
rano le necessarie infrastrutture. Le
argomentazioni sono e sarebbero
troppe per poterle riassumere in
una semplice risposta, cosa ne pen-
sate? Ricordo che la Camera di
Commercio si & sempre battuta per
avere le fermate dei treni rapidi e
proprio dopo la conferenza sugli
orari ferroviari tenutasi a Pescara,
si oftenne la fermata della prima
coppia dei rapidi Torino-Roma.
Ora, anziché migliorare le relazioni
ferroviarie, si cerca di isolare la no-
stra provincdia, dole ogni pro-

spettiva di sviluppo

2. Le ferrovie puntano su program-
mi moderni, ma non possono di-
menticare che nella tratta Livorno-
Roma, Grosseto, capoluogo di pro-
vincia, & a meta strada. La tratta &
lunga, molto pitl del breve tratto Pi-
sa-Livomo, oggi piil che servito.,
Tecnicamente rispondono che non
c'¢ affluenza, ma se togliamo i col-
legamenti rapidi, I'utenza quali
mezzi dovra utilizzare? L'Ente Ca-
merale, in accordo con le forze eco-
nomiche, cerchera di scongiurare
ogni pericolo presente e futuro,

3. Non & vero che siano stati di-
menticati o frascurati i collegamenti
ferroviari. Anzi, con la costituzione
della Societa Tirrenica Ferroviaria
Roma-Milano, le Camere di Com-
mercio del litorale tirrenico, I'Unio-
ne Regionale delle Camere di Com-
mercio Lombarde e Toscane han-
no da tempo presentato alle Ferro-
vie un progetto per realizzare una
comunicazione veloce, miglioran-
do il tracciato di Pontremoli e co-
struendo una galleria al valico. Co-
municazione velocissima che inte-
resserebbe anche la Sardegna - col-
legata al porto di Civitavecchia ed

a quello di Livorno - e che allegge-
rirebbe il carico gid pesante che si
registra sulla Roma-Firenze-Mila-
no. Ma i progetti buoni ed econo-
mi::.' non sono presi in considerazio-
ne!




